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U Kninu, 26.sije¢nja 2015.

Sibensko-kninska Zupanija

Upravni odjel za zastitu okolisa i komunalne poslove
Trg Pavla Subiéa I br.2

22000 Sibenik

Predmet: Primjedbe na Studiju utjecaja na okoli§ JuZne obilaznice Knina

O zahvatu: Trasa planirane juZne obilaznice Knina nalazi se u Sibensko-kninskoj Zupaniji. Ukupne je
duzine 4701,57 m i prolazi kroz podru¢je Grada Knina, a samim po¢etkom zahva¢a Opc¢inu Biskupija.
Pocetak je uklopljen u postojecu drzavnu cestu D1.Na mjestu uklopa , trasa obilaznice mijenja smjer u
odnosu na postojecu drzavnu cestu, razvla¢i se obroncima brda Burum. Predviden je vijadukt
»Kosov¢ica® duljine cca. 300 m kojim trasa prelazi rijeku Kosov¢icu, zeljeznicku prugu M604 Ostarije
— Gospi¢ — Knin — Split Predgrade i spusta se u dolinu Krke. Obilaznica se dalje pruza dolinom
Krke.Predvideno je ,,T* krizanje na koje se spaja postojeca drzavna cesta D33 Drni$ - Knin. Kako bi
se ovo ostvarilo drzavna cesta D33 se izmjesta 1 napusta svoju postojecu trasu na duzini od 270 m .
Obilaznica se nakon krizanja sa D33 dalje pruza dolinom Krke i dolazi do postojece benzinske postaje.
Obilaznica prolazi pokraj mosta Atlagi¢. Preko ovog mosta postoje¢a drzavna cesta D33 prelazi rijeku
Krku i ulazi u grad Knin, a na obilaznicu ¢e biti spojena klasi¢nim ,, T krizanjem. Nakon mosta
Atlagi¢ obilaznica se provlac¢i kanjonom Krke izmedu korita sa desne strane i strmih padina sa lijeve.
Obilaznica dolazi do mosta ,,Krka“ duljine oko 60 m kojim prelazi rijeku na pogodnom mjestu i dalje
se spajanja na drzavnu cestu D1.Nakon prelaska Krke u obilaznica dolazi do nasipa na kojem se
nalazi Zeljeznicka pruga Knin - Zadar. Prolazi ispod Zeljeznicke pruge kroz nasip podvoznjakom
»Bulina strana“ koji je u nastavku nakon prolaza kroz nasip, spojen s mostom ,,Mar¢inkovac* preko
korita jednog od pritoka Butiznice ukupne duljine objekta cca. 110 m. Odmah nakon prolaza ispod
pruge i preko pritoka dolazi do postojece drzavne ceste D1 na njenom ulazu u grad Knin. Obilaznica
presijeca D1 izmedu Bulinih mostova kojima ona prelazi preko Butiznice i njenog pritoka. Izmedu
mostova se formira Cetverokrako krizanje, a dio D1 koji prolazi kroz grad postaje lokalna gradska
prometnica. Nakon krizanja sa D1 obilaznica dolazi do Butiznice, potoka Radljevac i lokalne ceste za
Kninsko polje i okolna sela. Kako su ove prepreke na jako kratkom potezu od cca. 140 m predvideno
je da ih obilaznica prede vijaduktom ,,Butiznica* duljine cca. 200 m. Vijadukt zavrSava uklapanjem u
D1 oko 80 m prije kraja obilaznice.

Nedostaci:

Posto je iz Studije vidljivo da je investitor u izradu ukljucio konzultacije sa zainteresiranom javnoscu
(lovackim udrugama) miSljenja smo da je Ekolo$ku udrugu ,Krka“ Knin bilo neophodno
ukljuditi kao direktno zainteresiranu javnost, uzimajuc¢i u obzir ne samo zastitu okolisa kao
primarnu djelatnost Udruge ve¢ i planirano rusenje Ekolosko-informativnog centra Krka.

U samom dijelu opisa projektnog rjeSenja se kaze:"U stacionazi 3+225 obilaznica prolazi pokraj
mosta Atlagi¢. Na istoj stacionazi se nalazi nekoliko objekata stambene i gospodarske namjene.
Pojedini objekti su napusteni, a neki se jos koriste. Kako je ovo jos jedno usko grlo zbog blizine korita
Krke strmih padina na ulazu u kanjon i ovih objekata vjerojatno je da ¢e izgradnja obilaznice



iziskivati njihovo rusenje.” (takoder se nalazi i u dijelu Studije Utjecaj na naselja i gradevinska
podrudja ).

Kako je EkoloSko-informativni centar, DrniSka bb, jedan od objekata koji se izgradnjom planiraju
srusiti, smatramo to neprihvatljivim te zahtijevamo HITNU promjenu trase dionice obilaznice kako bi
se izbjeglo rusenje jednog od najvaznijih objekata za zaposljavanje u Kninu.

Ekolosko-informativni centar Knin- projekt je pokrenut 2009.g. te kontinuirano traje i planiramo
nastaviti/pro§iriti  aktivnosti, osmiSljavanjem 1 provodenjem aktivnosti koje ¢e doprinijeti
samofinanciranju udruge. Najveca sredstva su osigurana, kada je obnovljen i ureden Ekolosko-
informativni centar sredstvima Svjetske banke na programu PSGO-a, putem Ministarstva regionalnog
razvoja.

Ekolosko informativni centar trenutacno zaposljava dvije osobe, od 01.03.2015.g. planiramo zaposliti
jo§ najmanje 5 osoba. Tijekom 2013. godine u centru je radilo 13 ljudi, te je ovaj objekt od izuzetne
vaznosti ne samo Ekoloskoj udruzi Krka ve¢ i gradu Kninu, zaposljavanju ljudi, ocuvanju tradicije (u
sklopu centra je otvoren Eko-etno muzej ) te razvoju turizma u Kninu.

Napominjemo da je Ekolosko —informativni centar obnovljen sredstvima Ureda Svjetske banke,
Preko Programa socijalnog i gospodarskog oporavka, te projekti koji trenutno provodimo i koje
planiramo provoditi financira EU ( Zajedno za Prirodu i okoli§ i Priroda Dalmacije ), te ruSenjem
ekolosko-informativnog centra dolazi do prekida financiranja projekata udruge ,,Krka“ Knin
sredstvima EU .

Dosadasnji postignuti rezultati:

- stvoren dio zanimljive i korisne turisticke ponude

- doprinos razvoju turizma u Kninu

- razvijeni pojedini oblici turizma ( voznja ¢amcima na Krki )

- poboljsana informiranost gradana

- gradani stekli nova znanja i vjestine vezano za samozaposljavanje

- o¢uvani neki od starih zanata

- otvoren Eko-Etno muzej

- povecan broj samozaposlenih osoba

- 1000 korisnika steklo nova znanja i vjestine

- organizirano 50 radionica za cca 1000 korisnika

- organizirani te¢ajevi i obuke za 300 korisnika

- organizirano 5 stru¢nih predavanja

- ocuvana tradicija kninskog kraja

- organizirani Festivali ruralne kulture ( 4,5,6,7,8,9)

- Osmisljeni i organizirani brojni Zeleni izleti za djecu
- Prilozi (novinski ¢lanci):
http://www.knin.hr/detalj.asp?dID=418
http://www.lag-dinaral831.hr/javni-poziv-na-drugu-po-redu-radionicu-o-kompostiranju/
http://www.rra-sibenik.hr/?tip=clanak&id=138
http://www.novi-tjednik.hr/zupanija/zupanija/388-ekoloska-udruga-krka-knin.pdf
http://mok.hr/vijesti/item/16528-u-idilicnom-ambijentu-na-rijeci-krki-u-kninu-odrzan-deveti-festival-ruralne-
kulture

U dijelu zakljucka opisa se kaze : "Realizacijom obilaznice izgradila bi se kvalitetha prometnica uz
zadovoljavanje svih kriterija za drZavnu cestu van naselja. Najvazniji element zadovoljen je samim
time da tranzitni promet vise ne prolazi kroz centar grada Knina, te bi tako ulozena financijska
sredstva imala potpuno opravdanje.”, medutim ono $to je nepoznanica je o kolikom broju vozila, koje
gradske prometnice Koriste kao tranzitne, se govori te samim tim nije najjasnije koliko bi ulozena
sredstva bila opravdana. Ono §to se moze primijetiti je da je tranzitni promet teretnih vozila( ali i
turisti¢kih), od izgradnje autoceste, drasti¢cno smanjen. Duljina trase iz Splita (D1-prije tunela


http://www.knin.hr/detalj.asp?dID=418
http://www.lag-dinara1831.hr/javni-poziv-na-drugu-po-redu-radionicu-o-kompostiranju/
http://www.rra-sibenik.hr/?tip=clanak&id=138
http://www.novi-tjednik.hr/zupanija/zupanija/388-ekoloska-udruga-krka-knin.pdf
http://mok.hr/vijesti/item/16528-u-idilicnom-ambijentu-na-rijeci-krki-u-kninu-odrzan-deveti-festival-ruralne-kulture
http://mok.hr/vijesti/item/16528-u-idilicnom-ambijentu-na-rijeci-krki-u-kninu-odrzan-deveti-festival-ruralne-kulture

Biskupija) do mosta Atlagi¢ sada iznosi oko 9 km. Izgradnjom obilaznice duljina se skracuje za 4.5
km . S obzirom na nesrazmjer $tete koju izgradnja obilaznice nanijeti krajobrazu i okoli$u, ne vidimo
financijsku korist izgradnje ovakve obilaznice, uzimajuci u obzirom broj vozila koja bi je koristila.

UTJECAJ NA KRAJOBRAZ:
UTJECAJ NA ZASTICENE PRIRODNE VRIJEDNOSTI:

U samoj studiji se kaZe: ,, Odreden je ukupno veliki utjecaj planirane obilaznice na krajobraz §to znad
da ¢ promjena biti u neskladu s karakteristichim krajobrazom i privladt e paznju.... Znacajna je
osjetljivost kanjona rijeke Krke kao iznimne krajobrazne kompozicije na planirane promjene.
Introduciranjem ceste u na to podrudcje izgubit ¢e se znacajke krajobrazne kompozicije kao iznimne.
Utjecaj na iznimnu krajobraznu vrijednost kanjon Krke, nije moguce smanjiti. **

. Izgradnjom obilaznice doéi Ce do narusavanja obiljeZja predmetnog podruda. ..Dod ¢ do velike
promjene vizualnog dozivljaja tog podruda, kao i njegove namjene. Smatra se da ¢ izgradnja
koristenje predmetnog zahvata imati znacajan i trajan negativni utjecaj na podruge znacajnog
krajobraza Krka.*

Clanak 118. st. 1. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) definira znacajni krajobraz kao prirodni ili
kultivirani predjel velike krajobrazne vrijednosti i bioraznolikosti i /ili georaznolikosti ili krajobraz
oCuvanih jedinstvenih obiljezja karakteristicnih za pojedino podru¢je. Napominjemo kako rijeka Krka,
odnosno gornji tok rijeke Krka od izvora do granice sa NP Krka pripada kategoriji ,,Znacajni
krajobraza-Krka krajolik-Gornji tok®. Ovaj lokalitet je zaSticen 1948. godine. Posebno treba istaknuti
meandriranje rijeke u nizinskom dijelu ( prva 4 km toka) koje je izuzetno rijetko u krskim reljefima.
Nadalje ¢lanak 118. st. 2. istog Zakona kaze : ,, U znacajnom krajobrazu dopusteni su zahvati i
djelatnosti kojima se ne narusavaju obiljezja zbog kojih je proglasen.

Clanak 228. istog Zakona predvida i novéanu kaznu za ukoliko pravna osoba provodi zahvat koji
naru$ava obiljezja zbog kojih je proglasen znacajni krajobraz.

Slijedom svega navedenog smatramo da predloZeni popis mjera zastite krajobraza ,poput krajobraznog
uredenja i ostalog, ne moZe ni u kom slufajnu ublaziti trajni gubitak obiljeZja zaSti¢enog
krajobraza.

Citavo podruéje zna¢ajnog krajobraza prepoznato je kao vaZan, ali nedovoljno iskoristeni
rekreativno-turisti¢ki potencijal grada Knina.

Posebno se treba osvrnuti i na Tvrdavu kao znacajan dio povijesno-kulturne bastine. Tvrdava zajedno
sa krajobrazom gornjeg toka rijeke Krke, ali i Sarenih jezera i Buruma predstavlja iznimnu prirodnu i
povijesno- kulturnu vrijednost te turisticki potencijal ovoga kraja, koji je ovim zahvatom biti trajno
narusen.

Vezano za lokalitet Sarena jezera u Studiji se kaze :“ Do utjecaja na predmetno podrude tijekom
gradenja i koristenja zahvata moze dod jedino u slucaju lose organizacije gradilista i akcidentnih
situacija “ ali nije pojasnjeno na koji nacin ¢e se predmetno podrucje zastiti u slucaju ovakvih
situacija. Ono §to najvise zabrinjava je Cinjenica da se izvodaci radova najc¢esce ne pridrzavaju zadanih
mjera zaStite, te to smatramo velikom opasnoS¢u za ovaj lokalitet ali i za sve lokalitete prolaska
planirane trase obilaznice.

UTJECAJ NA STANISTA, FLORU I FAUNU:

., 1zgradnjom obilaznice Knina ukupno ce se prenamijeniti oko 5,76 ha prirodnih stanista, vedm
dijelom stanisnih tipova E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca (2,9 ha) i A.4.1. Tricaci,
rogozici, visoki Siljevi i visoki $asevi (1,5 ha). Najvrijednije prirodno staniste koje Ce pretrpjeti
prenamjenu su tr$caci razvijeni uz rijeku Krku.

Navedeni stani$ni tipovi predstavljaju ugroZena i rijetka stanista koji zahtijevaju provodenje mjera
ocuvanja sukladno Zakonu o zastiti prirode i EU Direktivi o staniStima. Za stani$ni tip A.4.1 Trs¢aci,
rogozici, visoki Siljevi i visoki $asevi predvideni gubitak izgradnjom obilaznice iznosi 1.5 ha, odnosno



8,5 % ukupne povrsine u Sibensko-kninskoj Zupaniji $to predstavlja zna¢aj gubitak povriine. Stani$ni
tip E. 3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca dio je popisa Bernske konvencije za koje je
potrebno provoditi posebne mjere zastite .

Republika Hrvatska stranka je Bernske konvencije od 2000. godine ( Zakon o potvrdivanju konvencije
o zaStiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista NN MU 06/00) . Napominjemo da je Bernska
konvencija obvezuju¢i medunarodni pravni instrument u podrucju zastite prirode.

U dijelu Studije koja govori o moguéem utjecaju stanista, flore i faune nigdje se ne spominju
zaSti¢ene i ugrozene zivotinjske vrste kao ni utjecaj izgradnje obilaznice na te vrste.

., Fragmentacija ¢ posebno biti naglasena za vrste koje nastanjuju Sumu i Sikaru medunca od stac.
04300 do 1+270. Na tom dijelu, utjecaj ce biti jos izraZeniji jer Ce se na taj nach Zivotinjskim
vrstama sa sjeverne strane obilaznice podid barijera prema Sarenim jezerima kao vrijednom pojilistu.
Uslijed novonastale prometne situacije uvelike se povecava moguchost neposrednog stradavanja
Zivotinja u pokusaju prelaska prometnica, te rizika ugrozavanja sudionika u prometu (sudar s velikom
Zivotinjom. *

Napominjemo da na lokaciji izgradnje zivi nekoliko strogo zasti¢enih vrsta sisavaca kao §to su vuk
(canis lupis), ris (lynx lynx), vidra (lutra lutra), veliki potkovnjak ( rhinolophus ferrumequinum)
. Nabrojane vrste sisavaca nalaze se u Crvenoj knjizi ugrozenih sisavaca Hrvatske i oznaCene su
oznakom SZ- strogo zastiCene svojte. Dodajemo da se navedene vrste pored ovoga nalaze i u
Dodatku II Direktive o stani§tima (vrste za koje je potrebno odrediti Posebna podrucja zastite).

U Studiji se ove utjecaj izgradnje obilaznice kao ni moguce mjere zastite na ove ugroZene vrste
ne spominju.

Kako su ove vrste ,status ugrozZenih stekle” dijelom zahvaljuju¢i upravo fragmentiranju stanista
smatramo da ¢e izgradnja obilaznice dodatno ugroziti ionako ugrozene vrste te ne smatramo da su
predvidene mjere zastitne ( osiguravanjem prijelaza) dostatne da smanje ugrozu.

U gornjem toku rijeke Krke Zive Cetiri vrste riba uvrstene u Crvenu knjigu slatkovodnih riba Hrvatske:
zlousta (Salmothymus obtusirostris krkensis) koja je hrvatski endem, u kategoriji kriti¢no ugrozene
vrste, primorska pastrva (Salmo faroides), u kategoriji ugrozene vrste, te ilirski klen (Squalius
illyricus), endem jadranskog sliva, i zrmanjski klen (Squalius zrmanjae), hrvatski endem, u
kategoriji osjetljive vrste. Gornji tok rijeke Krke staniste je ve¢ spomenute vidre (Lutra lutra), vrste
ugroZene u europskim razmjerima.

Ono $to je bitno napomenuti, a $to se takoder u Studiji ne navodi , je Zlousta pastrva ( Salmothymus
obtusirostris krkensis) , koja je endem gornjeg toka rijeke Krke. Nigdje se ne navodi niti moguci
utjecaj niti eventualne mjere zastite iako se radi o izuzetno vaznoj i ugrozenoj vrsti ribe koja zivi samo
u prva tri kilometra gornjeg toka rijeke Krke. Kako postoji realna mogucénost ugroze rijeke Krke
smatramo da je ova vrsta, kao i ostale pobrojane vrste, morala biti uzeta u obzir pri izradi Studije.

Krski plato koji okruzuje rijeku Krku i njene pritoke bogat je otvorenim stanistima u kojima obitava
oko 75% populacije velike Seve (Melanocorypha calandra) i stoga je najvaznije podruéje u
Hrvatskoj za oCuvanje ove ptice. Cijelo to podrucje obiluje vodenim tijelima te stoga predstavlja vazna
odmoriSta u seobi i zimovaliSta za brojne migratorne ptice vodarice. Na platou nalazimo i ostatke
Sume hrasta medunca $to je iznimno znacajno jer u njima obitavaju populacije crvenoglavog djetlica
(Dendrocopos medius), rijetke vrste u mediteranskoj bioregiji Hrvatske.

Lokalitet Novkovié¢i Bosnjakusa HR2011344 koji se veZe na rijeku Butiznicu te rijeka OraSnica i
Radiljevac u blizini Knina, vrlo su znaajni za oluvanje potofnog raka (Austropotamobius
torrentium) jer predstavljaju najizoliranije populacije ovog ugrozenog raka u juznom dijelu hrvatske
alpinske biogeografske regije.



Ono $§to takoder smatramo izuzetno vaZnim je utjecaj izgradnje i moguceg oneciséenja rijeke Krke na
stanisni, biljni i zivotinjski svijet NP Krka. Ukoliko bi se ovaj faktor uzeo u obzir, a smatramo to
neophodnim, popis ugroZenih vrsta bio bi daleko ve¢i. Treba napomenuti da je NP Krka ne samo od
velikog prirodnog znacaja za RH, ve¢ donosi i jako veliku financijsku korist (zaradu) u Zupaniji.
Smatramo da Studijom nije sagledan i ovaj dio vrlo izglednog Stetnog utjecaja izgradnje obilaznice.

GLAVNA OCJENA PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU MREZU:

Juzna obilaznica Knina prolazi kroz isto¢ni dio podruc¢ja HR2000917 Kr¢ié¢ . Ciljevi ocuvanja su 2
vrste $iSmiSa (juzni potkovnjak (Rhinolophus euryale) i veliki potkovnjak (Rhinolophus
ferrumequinum)), vretence jezerski rego¢ (Lindenia tetraphylla), leptir dalmatinski okas (Proterebia
afra dalmata), te stani$ni tipovi Spilje i jame zatvorene za javnost i sedrene barijere krskih rijeka
Dinarida.

., ..Sagledavajuci potencijalne utjecaje samo na ciljeve oc¢uvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze
kod juzne obilaznice Knina najizrazeniji utjecaji su moguci u slucaju akcidentnih situacija tijekom
gradenja i koristenja prometnice...

,,..Uzimajuci navedeno u obzir, ali i analizu moguceg utjecaja trase na vrste koje su ciljevi ocuvanja,
moze se zakljuciti da predmetni zahvat uslijed izgradnje i normalnog koristenja neée imati utjecaja na
cjelovitost podurdja HR2000917 Kréié. Do negativnog utjecaja moze doci uslijed akcidentne situacije
ali to ovisi o kutu i smjeru nagiba geoloskih naslaga..."

Kako se u vise navrata govori o tome da najveéu opasnost za ovo podrucje predstavlja nepridrzavanje
propisanih mjera gradnje te akcidentne situacije smatramo da predloZene mjere zaStite ne mogu u
potpunosti sprijeciti nastajanje akcidentnih situacija, odnosno da provedbe istih nece biti , kao ni
provedba mjera tijekom gradnje ,misljenja smo da je Stetnost za podruc¢je HR2000917 Kréi¢ znatno
veca te nedovoljno obradena Studijom.

Trasa juzne obilaznice Knina pruza se oko 2 km (zrac¢ne linije) isto¢no od podrucja ouvanja znac¢ajno
za vrste i stanigne tipove (POVS) HR2000918 Sire podru¢je NP Krka i podruéja oduvanja znacajno za
ptice (POP) HR1000026 Krka i okolni plato. Ovdje se takoder kao moguca opasnost spominju
akcidentne situacije (prevrtanje vozila, izlijevanje opasnih tvari ..) te se smatra da takve situacije mogu
imati manji utjecaj na podrucje ekoloske mreze.

Opet moramo naglasiti da smatramo da je potencijalna opasnost puno veca, te smo misljenja da se
tijekom izgradnje izvodac radova nece strogo pridrzavati mjera zastite te ¢e na taj naCin ugroziti ova
podrudja, a sve sagledavaju¢i iz dosadasnjih iskustava s izvoda¢ima radova ovog tipa.

Ono §to je zabrinjavajuce je da se ne spominje utjecaj na sljede¢a podrucja ekoloske mreze, a misljenja
smo da ih se mora uzeti u obzir:

HR 2001067 Butiznica

HR 2001068 Radiljevac

HR 200966 Sarena jezera

HR2011344 Novkovi¢i Bosnjakusa

Posebno treba uzeti u obzir utjecaj na stani$ta i vrste koje obitavaju u NP Krka a mogu biti ugrozene
nepridrzavanjem mjera zastite.



UTJECAJ NA TLO I POLJOPRIVREDNE POVRSINE:

1z Studije: " Trajni i izravni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju u okolisu tijekom koristenja zahvata
su sljedeci:

- onecisc¢enje kemijskim polutantima iz emisije automobilskih motora, koji u nekom stupnju mogu biti
apsorbirani i uci u hranidbeni lanac,

- usporavanje rasta i razvoja usjeva zbog talozenja prasine na biljke Sto smanjuje prodor svjetla i
fotosintezu,

- ogranicena i/ili onemogucena ekoloska proizvodnja poljoprivrednih prehrambenih proizvoda.
Obzirom da se koristenjem obilaznice Knin, na kraju planskog razdoblja olekuje 34% manji promet
od prometa na mjernom mjestu D1 2002. g., ocekivane vrijednosti teskih metala uz trasu planiranog
zahvata bit ¢e znatno ispod vrijednosti teskih metala dozvoljenih Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog
zemljista od onecis¢enja (NN 09/14). S obzirom da ée teski metali u tlu biti ispod granicnih
vrijednosti, ekoloski uzgoj biljaka uz prometnicu nece biti ogranicen.”

Podrucje Knina je izuzetno povoljno za ekolosku proizvodnju, poljoprivredu opéenito, te smatramo da
se ne moZe zakljuditi kako ¢e razina teSkih metala biti u skladu sa Pravilnikom na osnovu
procijenjenog pada prometa (?) . S tim smatramo da izgradnja obilaznice moZe imati izuzetno
negativan utjecaj na ekolosku poljoprivredu i misljenja smo da je u Studiji tako trebalo biti navedeno.

I opet se postavlja pitanje- ukoliko se ocekuje pad prometa od 34%, u kolikoj mjeri je izgradnja
financijski opravdana?

UTJECAJ NA VODE:

Trasa planirane obilaznice na vise mjesta prelazi preko vodotoka. Na vodnom podrucju sliva
Lopuskog vrela i KosovCice planirana trasa obilaznice prelazi preko rijeke KosovCice. Na vodnom
podrucju sliva Krke i Krciéa a trasa planirane obilaznice prelazi preko rijeke Krke. Na vodnom
podruju gornjeg toka Krke trasa planirane obilaznice prelazi preko vodotoka Marcinkovac, rijeke
Butisnice i bujice Radljevac.

Trasa se dijelom nalazi u I zoni sanitarne zastite izvoriSta LopuSko vrelo te dijelom u IV zoni
sanitarne zastite.

Clanak 23. Pravilnika o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite kaze da se u Il zoni zabranjuje
ispustanje prociscenih i neprocisé¢enih otpadnih voda. Nejasno je iz Studije( ne —tehnicki sazetak) na
koji nacin ¢e sustav odvodnje otpadnih voda biti rijeSen., odnosno gdje se nalazi ,,recipijent” u koji se
planira ispustati proc¢is¢ena otpadna voda.

Takoder smatramo da postoji bojazan od nepridrzavanja mjera zastite te realna mogucnost ugroze
izvori$ta i voda.

Takoder u obzir nije uzet kumulativan u¢inak onecis¢enja voda rijeka na kninskom podrudju ali i
Citavog sliva rijeke Krke, do njenog us¢a.

Drzavni plan za zastitu voda takoder navodi i ciljeve mjera zastite voda a to je sacuvati podzemne
povrsinske vode koje su jos Ciste (I kategorija). Kao jedna od mjera za ocuvanje kakvoce navodi se
zabrana gradnje na podrucjima gdje se ugroZava kakvocéa vode izvorista i podzemnih voda a
koja se koriste ili planiraju koristiti za javnu vodoopskrbu kao i ograni¢enje izgradnje i obavljanja
djelatnosti na malim vodotocima ili kraskim podruc¢jima gdje ispuStanje otpadnih voda moze imati
utjecaj na kakvoc¢u vode i pored primjene potrebnih mjera zastite.



UTJECAJ IZNENADNIH DOGADAJA:

Cesto spominjane u Studiji upravo su iznenadne akcidentne situacije najveca prijetnja okolidu. Kako
im sama rije¢ kaze da su iznenadne- smatramo da se mogu ublaziti ali ne i predvidjeti i sprijeciti te
predstavljaju veliku opasnost ne samo djelu kojim prolazi planirana trasa obilaznice, ve¢ izuzetno
negativan uginak i prijetnju predstavlja za NP Krka te vode Sibensko-kninske Zupanije.

Zakljucak:

Postoji nesrazmjer potrebe izgradnje, financijskog ulaganja i velikog negativnog utjecaja na okolis.
Generalni je dojam, kao i svim Studijama utjecaja na okoli§, da pristup procjeni utjecaja nije
objektivan ve¢ zagovaracki za sam zahvat. Zbog toga se i podaci i citati koriste selektivno tj. samo oni
koji idu u prilog tezi da je zahvat izgradnje Juzne obilaznice Knina prihvatljiv za okolis.

Sav taj zanemarivo mali negativni utjecaj utvrden je za zahvat koji obuhvaca: sje¢u Sume, trajnu
prenamjenu i uniStavanje povrsina, teSke zemljane radove i uklanjanje vegetacije s velikim utjecajem
na reljef, povrinski pokrov, faunu, prirodne vrijednosti, tlo, povrsinske i podzemne vode, trajno i
nepovratno uniStavanje zasti¢enog krajobraza, zadiranje u neka podruc¢ja Natura 2000 kao i blizinu
drugih Natura 2000 podrucja itd.

,Zaobilazenjem* Knina izgradnjom autoceste znaajno se smanjio broj turista te je slijedom
navedenog zatvoren odreden broj prenocCiSta. Izgradnja autoceste je strateski projekt RH te je u
srazmjeru ,.korist i Steta. Izgradnja Juzne obilaznice ¢e doprinijeti negativnom trendu smanjenja broja
turista te ¢e imati negativan uc¢inak na razvoj grada i njegovo stanovnistvo.

Misljenja smo da nije u dovoljnoj mjeri sagledan kumulativni negativni u¢inak na okolis§, ali i na
turisticki i poljoprivredni razvoj podrucja te planirani projekt izgradnje JuZne obilaznice Knina
smatramo krajnje Stetnim za okolis i stanovnistvo ovog kraja.

wJer, ocuvanje prirodnih i civilizacijskih vrijednosti hrvatskog prostora vaZno je strate§ko
opredjeljenje i opéi cilj cjeline razvoja Republike Hrvatske, a u sklopu toga i prometnog razvitka
posebno.“ (Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske NN 139/99)



